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Paientanspriiche: 

1. Doppelfernglas mil Mittettrieb und cincm 
Zahnradgetnebe, bestehend aus einem mil der 
Tricbwcllc fcst verbundenen Antriebszahnrad, je 
einem jeder Sysiemhalfte zugeordneten Zwischen- 
rad und aus je Sysiemhalfte einem mit dem jeweili- 
gen Zwischenrad kimmenden Zahnkranz zur Ver- 
stellung der Okulartransporthulsen. wpbei die bei- 
den Okulartransporihiilsen wahlweise gemeinsam 
Oder einzein durch Drehen eines fest mit einem 
Ende der Triebwelle verbundenen Stellknopfes in 
Langsrichtung verstellbar sind, dadurch ge- 
kenjizeichnet, daB eine Triebwelle (31) vorge- 
sthen ist, die durch einen einzigen Stellknopf (32) in 
axialer Richtung in eine erste einrastbare Siellung 
(31a. 39) fUr die einseiiige TransporthQlsenversiel- 
lung und eine zweite einrastbare Stcllung (31/?. 39) 
fiir die beidseitige TransporthOlsenverstellung be- 
wegbar isl. und daB an der Triebwelle (31) eine Um- 
drehungsbegrenzungseinrichtung (34 bis 38) vorge- 
sehen isl. welche einen bewegungsObertragend mit 
der Welle (31) verbundenen beweglichen Anschlag 
(36) und zwei in verschiedenen Stellungen orisfesi 
gehadcne Anschlage {37a, 38a) besilzt, an welche 
der bewcglichc Anschlag bewegungshemmend in 
Aniage gebracht werden kann. 

2. Fernglas nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in jeder Systemhaifte eine Slellmuffc 

(41. 51) vorgesehen isl. die mil ihrem ersten Ende in 
Gewindeeingriff mil den jeweiligen ZwischenrS- 
dcrn (40, 50) und mil ihrcm zweilen Ende im Gewin- 
deeingriff mit der jeweiligen Okularlransporthuisc 

(42.52) slchi. 

3. Fernglas nach Anspruch I oder 2, dadurch gc- 
kennzeichnei, daQ die Okularlransporihaiscn (4Z 
52) jewells fest mit einem AuBeniubus (45, 55) ver- 
bunden sind, in welchem jeweils ein Okulariubus 
(44, 54) gleitend gefuhn ist. 

4. Fernglas nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB im zweiten Ende der Stellmuffe (41. 
51) ein Innengewinde ausgebildel ist. welches mit 
einem an der Okulartransporthulse (42. 52) ausgebil- 
dclen Auflcngewinde in Eingriff steht. 

5. Fernglas nach Anspruch 4. dadurch gekenn- 
zeichnei. daB die Rastensperre aus zwei voneinan- 
der entfernt in der Oberflache der Triebwelle (31) 
ausgebildeten zueinander parallclcn Ringnuicn (31a, 
3tb) und zwei ortsfesten Rastfedern (39a, 396) ge- 
bildet ist. 

6. Fernglas nach wenigstens einem der Anspruche 
I bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Umdre- 
hungsbegrenzunpseinrichlung (34 bis 38) am Stell- 
knopf (32) vorgesehen ist. 

7. Fernglas nach wenigstens cincm der Anspruche 
I bis 6. dadurch gekennzeichnet, dafi der bewegliche 
Anschlag (36) an einer Muttcrnscheibe (35) bcfcMigi 
ist. welche urn eine auf die Triebwelle (31) aufge- 
schobene Gewindebuchse (34) mit Hilfe eincs Mit- 
nchmers (32a) beim Verdrehen des Stellknopfes (32) 
in scnkrcchler Richtung bis in Aniage an einen der 
orisfestcn Anschlage (37a, 38a) bewegbar isl. 

8. Fernglas nach Anspruch- 7. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Gewindebuchse an der Unterseiie 
des Fernglasgehauses mil Hilfe einer als Anschlag 
(37.?) diencnden Schraube befestigt isl. und daB der 
andere ortsfesie Anschlag (38a) in einer Schcibe 



(38) ausgebildet ist, die am unteren Ende der Ge 
windebuchse (34) befestigt isL 

9. Fernglas nach Anspruch 8. dadurch gekenn 
zeichnet, daB der bewegliche Anschlag (36) als dop 
pelseiilg wirkender Anschlag ausgebildet ist. 
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Die Erfindung beirifft ein Doppelfernglas mil Mittel 
trieb und einem Zahnradgetriebe. bestehend aus einen 
mit der Triebwelle fest verbundenen Anlriebszahnrad 
je einem jeder Sysiemhalfte zugeordneten Zwischen 
rad und aus je Sysiemhalfte einem mil dem jeweiligei 
Zwischenrad kiimmenden Zahnkranz zur Versiellunj 
der Okulartransporthulsen, wobei die beiden Okular 
transporihulsen wahlweise gemeinsam oder einzeli 
durch Drehen eines Test mit einem Ende der Tnebwe/f< 
verbundenen Stellknopfes in Langsrichtung vcrsiellba 
20 sind. 

tin deraniges Doppelfernglas ist bereits aus de 
DT-AS 10 42 265 bekannl. Sind bei diesem bckanntei 
Fernglas samtlichc Zahnrader mi'einander in Eingrifl 
so findet beim Drehen des Stellknopfes, d. h. bcim Dre 
25 her; der Triebwelle eine gleichzeitige Verstellung bei 
der Okulare in Langsrichtung stall. Soli jedoch nur eii 
Okular versielli werden, urn eine Anpassung an unier 
schiedliche SehscharfenverhSltnisse bei den Augen dc 
Benutzers zu erreichen, so wird die Einwirkung dc 
30 Stellknopfes oder Anlriebszahnrades auf eine der Oku 
tartransporlhOlsen unlerbunden, wozu eines der Zwi 
schenr&der in axialer Richtung verschoben wird. wa 
scin Eingreifen in das Anlriebszahnrad unterbricht, wo 
durch die Drehung des Stellknopfes nur noch auf dii 
andere Okularlransporthulse tibertragen werden kann. 

Dieses bekannte Fernglas isl insofern nachtcilig. al 
zum Einsiellen auf die jeweilige Brennweile und zu 
Anpassung des Fcrnglascs an unterschiedliche Seh 
scharfcn bei den beiden Augen des Benutzers mehr 
ein BetStigungselement zu bedienen ist. So wird bei 
spielsweise zunachst durch Drehen des Stellknopfe 
eine gleichmaflige Verstellung bzw. Verschiebung bei 
der Okulartransporthulsen in gleichem Umfange her 
vorgerufen. worauf eines der Zwischenrader aus den 
KraftfluB des Zahnradgetriebes enlfernt und in diese 
axial verschobenen Stellung gehalten werden muB, un 
die Umdrchung des Stellknopfes auf diejenige Okular 
hulse zu iibertragen, die noch uber das ihr zugeordnct* 
Zwischenrad von dem Antriebszahnrad zu verstellei 
isl, um die erforderliche unterschiedliche Einstellunj 
der beiden Okulare zu erreichen. Diese erfordcrlichei 
Manipuluiionen lassen sich jedoch in der Regel nich 
mil einer Hand durchfuhren, so daO der Benuizcr auci 
die zum Hallen des Fernglases vorgeschene Hand zu 
Verstellung seiner Sehhilfe einselzen muB. was bei 
spielsweise auf See oder im Gebirge zu gefahrentrach 
ligen Situaiioneri fuhren kann. 

Ein weiterer Nachleil des bekannien Doppelferngia 
ses isl darin zu sehen. daB beim Betatlgen des Stell 
60 knopfcs sehr rasch cine ubermaBige Beanspruchun. 
der in Gewindeeingriff stehenden Teile des Okular 
iransporlsyslems crfolgen kann, Insbcsondere bei ncu 
zcitlichcn Fernglasern aus der Masscnprodukiioii. be 
denen viele optisch und mechanisch wichiige Tcile le 
65 digiich durch Klebeverbindungen an ihrem Platz gehal 
ten sind und zu denen fast alle Beslandteile aus Kunst 
stoff beslehen, besleht die Gefahr, daB optisch und mc 
chanisch wichiige Teile durch ein zu weiies Verdrehe: 
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beispielsweise der Schneckeniriebeinrichiungen in den 
Okulariransportsysiemen zu schweren.Beschadigungen 
fflhrl- So kaan beispielsweise durch zu welt gefuhnes 
Verdrehen der durch das Zahnradgeiriebe angetriebe- 
nen Telle eine Zerstorung der GewlndegSnge auftre- 5 
ten. 

Aus der FR-PS 9 73 186 ist es bereiis bekanm, bei 
cinem Doppelfernglas eine Triebwelle mil Hilfe cines 
Siel^nopfes in axlaler Richtung zwischen zwei Siellun- 
gen verschieblich anzuordnen, wobei der Stellknopf in lo 
der einen Siellung mil beiden Transponhulsen bewe- 
gungsubertragcnd verbunden ist und bei welchem die 
die TransporthQlsen vcrschiebcnden Zahnrader in axia- 
ler Richtung in unterschiedlichen Ebcnen angeordne; 
sind. Dieses bekannte Fernglas ist insofern nachtciiig, 15 
als die axial verschiebliche Triebwelle in keiner ihrcr 
Stellungen fesilegbar ist. so daO der Benuizer gehahen 
is!, die Triebwelle mil einer Hand in ihrer gewQnschien 
Stellung festzuhaltcn, um ein ZurOckkehren der Trieb- 
we^Ie in die momentan nicht benStigie Siellung zu ver- 20 
hindern. Wic bereiis dargelegt, isi es jedoch auDersi 
nachteilig, wenn ein Fernglas zu seiner BeUtigung den 
Einsalz beider HSnde des Benutzers erforc'ert. 

Aus der US-PS 26 02 371 isi ein Doppelfernglas be- 
kannt. bei welchem eine gleichmaBige Versiellung bei- 25 
der Okulare mil Hilfe eines an beiden Okularen angrei- 
fenden Sell-Mittcltriebes vorgesehen isi, wohingegen 
cine Einzelverstellung der beiden Okulare von Hand 
crmoglichi ist Dieses bekannte Fernglas isi infoige sei- 
nes Seihriebes technisch recht primitiv und hat auOer: 3© 
dem den Nachteil, daS Schmutz und Feuchtigkcii sehr 
leichi im Bereich der langsverschieblichen Okularhul* 
sen in das Fernglasinnere eindrlngen konnen, 

Der Erfindung liegi die Aufgabe zugrunde, ein Fern- 
glas der eingangs genannlen Art derari auszubilden, 35 
daO SQWohl die Brennweiteneinstellung als auch der 
Sehscharfenausgleich lediglich dr.rch Betaligung cines 
einzigen Betatigungsorgans ermoglicht ist und dabci 
gleichzeitig Serge dafur zu tragen, daB das einzige Be- 
tatigungsorgan gegen ein Uberdrehen gesicherl ist. 40 

Dicse Aufgabe wird erfindungsgemaU dadurch ge- 
lost. daO eine Triebwelle vorgesehen ist, die durch 
eincn einzigen Stellknopf in axialer Richtung in eine 
ersie einrastbare Stellung fiir die einseitige Transport- 
hQiscnvcrsiellung und eine zweitc einrastbare Stellung 45 
fQr die bcidseilige Transponhulsen verstellung bcwcg> 
bar isi, und daO an der Triebwelle eine Umdrehungsbe- 
grenzungseinrichtung vorgesehen ist, welche einen be- 
wegungsubertragend mil der Triebwelle verbundcnen 
beweglichen Anschlag und zwei in \ erschiedenen Slel- 5° 
lungen orisfcsi gehaltene Anschlage besitzt, an welchc 
der bewegliche Anschlag bewegungshcmmend in Anla- 
ge gebracht werden kann. 

GeniiiB eincr bevorzugten Au^fuhrungsform der Er- 
findung kann vorgesehen sein, daB in jeder Sysiemhalf- 55 
le eine Stellmuffe vorgesehen ist, die mil ihrem ersten 
Ende im Gewindeeingriff mil den jeweiligen Zwischen- 
radern und mil ihrem zweiien Ende im Gewindeeingriff 
mil der jeweiligen OkulartransponhQIse stehi. 

Ferner hai es sich als vorieilhafi herausgesielli, daO 
die Okulariransporthulsen jeweils fesi mil eincni 
AuOeniubus verbunden sind, in welchem jeweils ein 
Okulartubus gleiiend gefuhrl 1st. Eine besonders guie 
Bedienbarkeii des erfindungsgemSBen Fernglases isi 
ferner dadurch gcgebcn, dafl Im zweitcn Ende der Stcll- ^* 
muffe ein Innengewinde ausgebildei isi. welcho.s mil 
einem an der Okulartransporthulse aiisgebildcien 
AuBengewinde in Eingriff steht. 



Zum Halten der Triebwelle in der ersten oder zwei- 
ien einrastbaren Stellung hat es sich als vorieilhafi her- 
ausgesielli, dafl in der Oberflache der Triebwelle zueiri- 
ander paralleie Ringnuten ausgebildet sind, wclchc mil 
zwei ortsfesien Rastfedern zusammenwirken. 

Bevorzuglerweise ist die Umdrehungsbegrenzungs- 
einrichtung am Stellknopf vorgesehen, wobei dann der 
bewegliche Anschlag an einer Mutternscheibe befestigt 
ist, welche um. eine auf die Triebwelle aufgeschobenc 
Gewindebuchse mil Hilfe eines Milnehmers beim Ver- 
drehen des Slellknopfes in senkrechter Richtung bis in 
Aniage an einem der ortsfesien Anschlage bewegt wer- 
den kann. Dabei hat es sich als vorieilhafi erwiesen. 
daB die Gewindebuchse an der Unterseite des Fern- 
glasgehauses mit Hilfe einer als Anschlag dienenden 
Schraube befestigt isi und daB der andere onsfeste An- 
schlag in einer Scheibe ausgebildet ist. die am unteren 
Ende der Cewindebuchse befestigt ist. Ferner kann der 
bewegliche Aoschlag vorleilhafterweise als doppelset- 
lig wirkender Anschlag ausgebildet sein. 

Der mit Hilfe des Doppelfernglases nach der Erfin- 
dung erzielbare lechnische Fortschriii ist in ersier Linie 
darin zu sehen. daB die mil Hilfe eines einzigen Slell- 
knopfes axial verschiebliche Triebwelle sowohl in ihrer 
ersten Siellung fGr die einseilige Transporthiilsenver- 
slellung als auch in ihrer zweiien Stellung fur die bcid- 
seilige Transporthulsenverstellung fesilegbar ist, so daB 
mit Sicherheit ein Zuruckkehren der Triebwelle in die 
nichi bcnoligic Stellung verhinderbar isi. Dadurch, daB 
am Fernglas nach der Erfindung eine Umdrehungsbe- 
grenzungscinrichtung vorgesehen isi, ist gewahrlcistet, 
daO die Triebwelle weder in der einen noch in der an- 
dcren Richtung axial eine zu starke Verlagerung er- 
fahri. 

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in der 
Zeichnung dargeslellt und werden im folgenden naher 
beschrieben. Es zeigt 

Fig. 1 eine teilweise im Schniii dargesicllie Ansichi 
einer ersten Ausfuhrungsform der Erfindung mit cinem 
gemeihsamen Drehknopf fur das Fokussieren und den 
Sehscharfenausgleich, hier in der Fokussierstellung, 

Fig. 2 eine Fig. 1 entsprechende Ansicht, welche 
den Drehknopf in einer Stellung ftir den Sehschilrfcn- 
ausgleich zeigt. 

F i g. 3 eine vergrOBerte Schniiiansicht des Dreh- 
knopfes. aus wclchcr die Umdrehungsbcgrenzungscin- 
richtung erkennbar ist. 

Wie Fig. I zu entnehmen, bildei eine drehbare 
Triebwelle 31 eine Schwenkachse enilang der Mitte des 
Fernglasgehauses. Diese Triebwelle triigl an einem 
Ende einen Stellknopf 32 und am anderen Ende ein 
Slirnrad 30. Das okularseitig an der Wcllc 31 siizendc 
Slirnrad 30 befindet sich in Eingriff mil einem linkcn 
und einem rechten, an den betreffcndcn Syslcmhalften 
drehbar angeordneten Slirnrad 40 bzw. 50. Diis linke 
Slirnrad 40 ist in Eingriff mil einem Zahnkranz am un- 
teren Ende einer Stellmuffe 41. Diese hat cin Innenge- 
winde fur den Eingriff einer mil AuBengewinde verse- 
hcnen Okulartransporthulse 42. welche ihrerscits fest 
mil cinem AuDcniubus 45 des linken Okulars verbun- 
den isi. Am Auflentubus 45 ist cin in eincr 7,> lindrischen 
Fiihrung 43 an der linkct^ Gchausehalflc glciiend ge- 
fahrier Okulanubus 44 befestigt. Der Okulartubus 44, 
die Fiihrung 43. die Okulartransporthulse 42. die Stell- 
mufic 41 und der Okular- AuOoniubus 45 sind sanulich 
konzeniri.sch zueinander angeordnei. Das rechie Oku- 
lar hat den glcichen Aufbau wie das linke. Ein ein Lin- 
scnsystcm 7y. By enihaltender Okulartubus 54 isi miv 
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seinem oberen Ende an einem AuOenlubus 55 befesligi. 
Dieser isl seinerseits an einer Okulariransporihulse 52 
befestigt. welche mil ihrem AuOengewinde in Eingriff 
mit dem Innengewinde einer Stellmuffe 51 slehl. Diese 
Siellmuffe 51 isl urn den Okularlubus 54 herum drehbar s 
und bcfindct sich Obcr einen am unieren Ende gebiide- 
len Zahnkrahz in Eingriff mil dem rechien Slirnrad 50. 
Die OkulariransporthQIse 52 isl auf einer zylindrischen 
FGhrung 53 gleilend verschieblich. wodurch der Oku- 
larlubus 54 entlang der oplischen Achse einwarts und lo 
auswarts bewegt werden kann. 

Die am anderen Ende den Stellknopf 32 iragende 
Triebwelle 3t laDt sich in Axialrichlung um ein be- 
siimniles MaB verschieben. F i g. 1 zeigl den Stellknopf 
und damit die Welle 3t in der unieren Endsicllung. in 15 
welcher sich das am anderen Ende der Welle silzendc 
Slirnrad 30 mil den beiden seillichen Siellradern 40 und 
50 in Eingriff befindei, so daO die beiden Okulare bei 
einer Drehung der Welle gleichsinnig und jeweils uber 
die gleiche Strecke einwarts oder auswarts bewegbar io 
sind. 

F i g. 2 zeigt ein erfindungsgemaBes Fernglas m cmer 
gcgenuber F i g. 1 verahderten Betriebssiellung. in wel- 
cher sich das Anlriebszahnrad 30 in der oberen End- 
siellung und damil in Eingriff nur mit dem rechien 25 
Slirnrad 50 befindeL Ebenso beHndet sich auch der 
Stellknopf 32 in seiner oberen Endstellung. Die obere 
und die untcrc Endstellung des Stellknopfes und des als 
Anlriebszahnrades dienenden Rades 30 sind durch eine 
Rastensperre an der Welle 31 besiimmi (Fig. 3). Die 30 
Welle 31 hat in ihrer Umfangsfiache zwei zueinander 
parallele Ringnuten 31a. 3\b fur den Eingriff von Rast- 
fedem 39a. 396, welche der Umfangsflache gegenubcr 
angeordnei sind Durch den Eingriff der beiden Raslfe- 
dern 39a. 39b in die eine oder andere der Ringnuten 35 
31a bzw/316 kann die Welle 31 wahlweise in einer von 
zwci Sicllungen festgehalten werden. Dabei enlsprichi 
die eine deir unieren und die andere Siellung der obe- 
ren der in den F i g. 2 und 3 gezeigten Endsiellungen. In 
der letzteren Siellung bcfindel sich das Antriebszahn- 40 
rad 30 in Eingriff nur mil dem rechien Slirnrad 50, so 
daB bei einer Drehung des Stellknopfes 32 nur der 
rechie Okulartubus 54 einwarts oder auswarts bewegi 
wird. Der Sehscharfenausgleich wird hier also dadurch 
bewerksielligt, daD man den Stellknopf 32 in die obere 45 
Endstellung bringl und ihn dann um seine Achse ver- 
drehl. 



Zum Einsiellen der Brennweitc wird der Stellknopf 
32 in die in Fig. 2 gezeigle unlerc Endstellung ge- 
brachl und dann um seine Aclise gedrehl, Dadurch wer- 
den die beiden seillichen Slirnrader 40 und 50 angetrie- 
ben, um beide Okulare zum Einsiellen der Brennweitc 
gleichsinnig und jeweils uber die gleiche Slrecke zu 
verschieben. 

Um eine Oberlaslung oder das Obcrdrehen der Be- 
wegungseinrichlung zu vermeiden, isi es zweckmaDig. 
die Drehbewegung der Welle 31 in beiden Richtungen 
zu begrenzen. Dazu ist der Stellknopf 32 mil einer Be- 
grenzungseinrichlung versehen. Eine solche ist insbc- 
sondere in F i g. 3 dargeslelli. Der Stellknopf 32 ist am 
unieren Ende der Welle 31 mittels einer Schraube 33 
befestigl und enlhall inncn einen Milnehmer 32a. wel- 
cher sich mit einem Teil axial entlang der Welle 31 er- 
streckt. Auf das untere. aus dem Gehiiuse des Ferngla- 
ses hervorstehende Ende der Welle 31 Isl eine Ccwin- 
debuchse 34 mil einem AuOengewinde 34a aufgescho- 
ben. Sie weist einen Befesiigungsflansch 37 auf. mil 
welchem . sie mittels einer diesen durchscizendcn 
Schraube 37a an der Unlcrscilc des Cchauscs bcfcstigi 
ist. Eine in Gcwindccingriff mil der Cewindebuchse 34 
befindlichc Scheibenmutter 35 tragi einen hervorsic- 
henden Doppclanschlag 36 und isl von einer Bohrung 
35b fur die Aufnahme des axial verlaufenden Toils des 
Mitnehmers 32a durchseizt. FQr den Eingriff mit dem 
Gewinde 34a der Buchse 34 hai die Scheibenmutter 35 
eine Gewindcbohrung 35a. Am unieren Ende dor Ce- 
windebuchse 34 silzi eine Anschlagschcibe 38, welche 
millets einer Klemmschraube 386 daran befestigl ist 
und an der Oberseite einen Begrenzungsanschlag 38a 
tragt Der Absiand des Anschlags 38a von der Achse 
der Welle 31 isl gleich dem des Kopfs der Schraube 37;j 
zur Wellenachse und auBerdem gleich dem des 
Doppelanschlags 36. Der Kopf der Schraube 37a bildel 
somit einem dem Begrcnzungsanschlag 38a enisprc- 
chenden Anschlag. an dem sich der Doppclanschlag 3fa 
mil der einen oder anderen Seite in Aniagc bringen 
laBl. Beim Verdrehen des Stellknopfes 32 wird die 
Scheibenmutter 35 Qber den Milnehmer 32a um die 
Cewindebuchse 34 herum miigenommen und bcwcgi 
sich dadurch auf dieser bzw. an der Welle 31 entlang. 
bis der Doppclanschlag 36 an dem einen oder anderen 
Begrcnzungsanschlag 37a oder 38a in Aniage kommt. 
Auf diese Weise ist die Drehbewegung des Siellknopfs 
32 beiderseits begrenzt. 
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